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Los factores de riesgos predominantes
en las vias de Republica Dominicana

os peligros a que se someten los usuarios de las

vias son muchos y complejos en razén de que

intervienen innumerables factores de caracteristicas
particulares.

La movilidad es un fendmeno fundamental en
el desarrollo de la sociedad hoy dia. Para lo cual se
requiere de una serie de facilidades de transportacion
y de infraestructura viaria adecuadas. De manera
gue el ser humano para circular a traves del sistema
viario necesita un medio vehicular. Pese a que un gran
porcentaje de la poblacién, producto de la desigualdad
en la distribucién de la riqueza, es de a pie.

Sin embargo, siendo este movimiento de personas
un derecho consagrado en los principios juridicos
fundamentales, tales como la Declaracién Universal
de los Derechos Humanos, la Carta Democratica
Iberoamericana y la propia Constitucion de la
Republica, asi como también la Ley de Transito 241 y
sus modificaciones, se establecen normativas que se
tienen que respetar, las cuales constituyen reglas de
comportamiento para preservar la convivencia social.



La seguridad vial trata precisamente de disciplinar
A al ser humano para que en sus actividades de movilidad
a lo largo de sus rutas cuide su vida y la de los demas.
Pero, también la salud de la ciudadania y los bienes
gue se comprometen en el trayecto, ya que los dafios
trascienden a las comunidades y hasta causar efectos
negativos en la economia nacional.
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De tal forma, que tenemos tradicionalmente cuatro
factores de riesgo en la seguridad vial, a saber: El ser
humano, la infraestructura vial, el vehiculo, el medio
ambiente. En este trabajo introducimos un quinto
factor de riesgo, que seria el sistema de autoridad, este
altimo, un concepto totalmente nuevo que tratariamos
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al final de nuestros comentarios, que definitivamente
generara un acalorado debate en el futuro inmediato.

Estos factores de riesgo constituyen los mismos
elementos identificados en la actividad de transporte,
de transito terrestre y movilidad.

Tres asuntos consustanciales a la seguridad vial, si
bien son conceptos diferentes, estan estrechamente
interrelacionados.

El transporte se define como el traslado de
personas o bienes de un lugar a otro; el transito es la
actividad de personas y vehiculos que circulan (pasan)
(se movilizan) por una calle, una carretera, una via en
sentido general.

Mientras que los desplazamientos de las personas
y bienes cuando se realizan con un fin de accesar a
actividades y servicios, se denomina movilidad.

Los textos especializados y los diccionarios
diferencian claramente estos principios, que tienen en
comun, como requerimiento basico e inprescindible al
hombre, al vehiculo, las vias y el entorno.

Cuando estos elementos se transgreden dan origen
a la inseguridad vial.

Los efectos generados alcanzan niveles tan
descomunales en los indices de siniestralidad en todo
el mundo que ha conllevado a que la seguridad vial, lo
contrario a la inseguridad vial, sea considerado un tema
de Estado, constituyendo hoy dia parte de la agenda de
desarrollo de los paises avanzados que proponen planes
para colaborar con las naciones en desarrollo para la
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disminuciéon de los siniestros viales, las muertes y las
lesiones a consecuencia de los mismos.

de la Seguridad Vial

La magnitud de estos riesgos se van gradualmente
minimizando segun el orden en que lo hemos formulado
anteriormente, salvo el sistema de autoridad; y en esa
misma medida también su complejidad en el manejo de
la problemética, la cual implica un costo y un proceso
para la recuperaciéon del bienestar social y econémico
de la poblacién.

Un estudio francés de la década del 80, irrefutable
hasta este momento, arrojé el siguiente resultado:

“El hombre es responsable de los siniestros viales de
un 80% a un 90%.

La infraestructura de un 10% a un 20%.

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



El vehiculo de un 5% a un 10%.
El medio ambiente de un 2% a un 5%”

Obviamente, en la mayoria de los casos existe una
combinacion de dos o mas de estos factores agregado a
la deficiencia de controles e irrespeto a la autoridad las
leyes y las normativas.

De manera, que la conjugacién de todos estos
factores conllevan a que se generen anualmente un
millbn 300 mil muertes y cerca de 50 millones de
lesionados en el mundo.(OMG)

Mientras que hablamos de alrededor de 142,000
muertes en los paises latinoamericanos y del Caribe, de
los cuales una cifra de 2,400 fatalidades son producidas

en nuestra red viaria al instante del siniestro (in situ).
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| conductor, la pieza clave en el esquema de riesgos

viarios tiene que ser e-du-ca-do para merecer el

derecho a tener un volante. De igual manera deben
ser parte del proceso de concienciacion, sensibilizacion
y educacién todos los demas usuarios de las vias bajo
la iniciativa y responsabilidad estatal.

La imprudencia, el manejo temerario, el consumo
de sustancias controladas, la distraccion, la fatiga, el
abuso de poder, el irrespeto a las normativas, entre
otras, son causantes de siniestros que seria interesante
establecer los niveles estadisticos para tomas de
decisiones futuras.

Los riesgos en el ser humano ha sido un tema de
discusién por muchos afios, concluyendo en toda
ocasion, que los mismos serian reducidos si se tomaran
medidas precautorias e inteligentes durante el tiempo
gue se esta manejando.

La atencion particular de los ocupantes de un vehiculo
en movimiento al cinturén de seguridad, el uso del casco
protector en el caso de los motoristas acompafada esta
medida al uso de chalecos reflectivos; asi como el uso
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de sillas para bebes, el adecuado mecanismo de bolsas
de aire en los vehiculos, la garantia de un buen chequeo
mecanico periodico y de los elementos de seguridad
pasiva de su vehiculo reducen los riesgos de fatalidades
en carretera. También, cumplir con las disposiciones
de ley de no usar celular mientras conduce, ni tomar
bebidas controladas legalmente o sustancias prescritas
por un médico de no estar frente al volante mientras
se tienen sus efectos, son otras recomendaciones
atinadas.

El Fondo de las Naciones Unidas para la Infancia
-UNICEF- presento el 27 de febrero en Nueva York,
el Informe 2011 sobre la situacion de la adolescencia
a nivel mundial, al tiempo de celebrar en Republica
Dominicana la Independencia Nacional. Este informe
subraya textualmente “la principal causa de mortalidad
entre las personas de entre 10 y 19 afos, los accidentes,
en especial los siniestros de transito”, haciendo alusion
al aumento del consumo de drogas licitas e ilicitas.
Estas expresiones quise compartirlas oportunamente en
estos momentos.

En referencia a las medidas que describo
anteriormente, tienen resultados significativos si se
ejecutan a través de una iniciativa de Estado cuando
traza lineas y areas de accion, con ejes tematicos
definidos hacia la prevencion, la concienciacion, la
integracion responsable de los diversos actores; la
reingenieria del sistema de vigilancia y de la justicia;
la implementacion de nuevas y eficaces estructuras de
acopios de datos para la identificacién inequivoca de
los problemas que conlleven a focalizar los esfuerzos
hacia un objetivo comun; el fortalecimiento del sistema
de fiscalizacion y control; la inversion en la correccion
de los puntos y tramos de alta peligrosidad... en fin,
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cuando se establece desde las altas instancias de poder
politicas publicas claras, eficientes y transparentes, se
ven los resultados respecto a salvar y proteger vidas.

De un total de 258,584 infracciones impuestas por
las autoridades correspondientes a los conductores
nacionales durante el 2010 en violacién a la Ley de
Transito 241 y sus Modificaciones, el 68% corresponde a
los diez delitos tipificados en el gréafico siguiente:

Violar la Luz Roja
Transitar Sin Tablilla
Transitar Sin Cinturén
Transitar Sin Casco

Transitar por Lugares Prohibidos

Transitar en Via Contraria
Obstruir el Transito
Hablando por Celular

Conducir Sin Portar Licencia

Conducir con Licencia Vencida

Ahora bien, cuando tomamos los datos entre el
2006 y 2011 encontramos que 2,104,959 infracciones
fueron impuestas a conductoresEl respeto a las normas
promovido en las escuelas, y en las comunidades; la
aprobacion de la educacion para la seguridad vial en
la agenda curricular en el sistema educativo nacional;
la elaboracion de libros de ensefianza del tema;
la publicidad dirigida a fortalecer la seguridad vial
a través de los medios de comunicacion, etc.; son
temas pendientes de ser tratados como “antidotos”
para minimizar los delitos de transito y de seguridad
vial, esta ultima figura juridica que debe crearse en
nuestro pais. Fomentar la Investigacion, el Desarrollo

()l

0O

OZ>=CT

_,-_
(o

Mario Holguin FundaReD



@XM

7

-—-.
= e

C:

=

g
= >

(o}

| 4

y la Innovacion (1+D+l) y las Tecnologias de Informacién
y la Comunicacion (TIC's), son nuevas herramientas
muy Uutiles en el mundo de hoy, cuya complejidad

en la circulacion requiere de planificacion en:
infraestructuras, consumo de energia y combustibles,
asi como en gastos de salud publica y otros aspectos.

Tanto la poblacion como el campo vehicular estan
en crecimiento constante demandando mejores vy
eficientes obras viarias, aumentando cada dia la
vulnerabilidad del entorno ambiental por la accién de
los cambios climaticos, debido al efecto de la movilidad
en automotor.

En el 2005 la CEPAL publico un informe titulado “La
Seguridad Vial en América Latina y el Caribe. Situacion
actual y desafios”. Con datos de varias instituciones
confeccion6 una lista de distribucion de muertes por
esta causa de acuerdo a la region. Esta, nos sirvio a
su vez de referencia para graficar e ilustrar mejor el
espectro de fatalidades, concluia, que:

“Los paises altamente motorizados teniendo el
60% de los vehiculos y un 15% de la poblacion a nivel
mundial, producen un 14% de las fatalidades.”

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



Distribucién Global de Muertes en Accidentes de Transito,
Vehiculos Registrados y Poblacién en Porciento, CEPAL,

2005.
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Sin embargo, América Latina y el Caribe, con el 8%
de la poblacién global tiene el 14% del campo vehicular,
no obstante, genera el 13% de las muertes en el mundo
por violencia en las vias.

En la region latinoamericana, la Republica
Dominicana, es responsable de alrededor de un 3% de
las muertes en las vias, segun estudio de FundaReD.

Colombia pasa hoy dia por un proceso de reevaluacion
de la seguridad vial, pues de la ciudad capital, Bogota,
se nos informa de la disminucion sustancial de los
indices de mortalidad debido a las buenas practicas de
politicas publicas en atencion al problema contenido en
el Plan de Desarrollo de la Nacion.

De esta experiencia podria aprovechar la Republica
Dominicana, ya que tiene pendiente la discusion del
Plan Nacional de Desarrollo para las proximas décadas
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e incluir en el mismo el Plan Estratégico e Integral de
Seguridad Vial.

Otro tema no menos importante es la seguridad vial
laboral, en debate en estos dias, no en nuestro pais,
al menos nos llegan las informaciones con las cuales
podemos ir edificAndonos de lo que acontece en el
mundo. La seguridad vial laboral se sugiere que debe
estar incluida en los planes de riesgos laborables de
las empresas, ya que algunos estudios arrojan como
resultado la gran incidencia de siniestralidad viaria en
mision y en “In Itinere” en los indicadores de mortalidad
viaria.

Volviendo a la experiencia més reciente en Espafia,
en estos momentos se discute la posibilidad de legislar a
favor de las corporaciones que intensifican los trabajos
en seguridad vial laboral favoreciéndoles a cambio de
disminuir los costos en la seguridad social.

Las causas de los problemas vitales, segun la CEPAL
en su informe del 2005, refiriendose a las mdaltiples
instituciones que tienen ingerencia en materia de
seguridad vial, diciendo que en las encuestas estas
evidenciaron falta de:

-Coordinacion

-Recurso

-Datos

-Atribuciones

-Integracién con otros ambitos

Para la solucion de estas dificultades, las
experiencias recomiendan la creaciéon de un o6rgano
rector de la seguridad viaria, con autoridad suficiente
para disefiar y ejecutar las politicas de Estado, con
personal técnico preparado, un Observatorio de Datos
de soporte y que maneje fuentes de financiamiento.

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



Este oOrgano especificado debera ser capaz de
revisar y actualizar las legislasciones y reglamentos
existentes, al tiempo de introducir nuevos dispositivos
gue conlleven a disminuir la tasa de mortalidad por
siniestralidad vial y los siniestros.

En otras palabras, al parecer se hace ineludible
reformar los habitos de los usuarios de las vias. Esta es
una misién contemplada en las agendas de los gobiernos
progresistas y democraticos, al menos en la mayoria.

Aunque en otros regimenes, como en Cuba y en
China, los trabajos en la materia son de intereés.

Lo que se tiene muy preciso es, que existe una
proliferacién en instalaciones de centros de seguridad
vial para la educacion de los municipes desde muy
temprana edad y la inclusion por obligatoriedad al
sistema nacional de educacion, al igual la implantacién
de cursos técnicos, maestrias y diplomados en la
materia en diferentes universidades.

Por qué hablamos asi, sencillamente porque
transformar la vida de los ciudadanos sin trastornar
su desempefio cotidiano, requiere la participacion
democrética de las diversas fuerzas sociales de un
Estado, trazar planes y metas, disponer por tanto, de
dinero para esos fines al tiempo de ir formando recurso
humano.

En el caso de la seguridad vial, me refiero entre
otras cosas, a la educacién reorientada a respetar
y preservar la vida mientras se circula en las vias
asumiendo cierto grado de responsabilidad, ademas de
desarrollar técnicos y profesionales que conozcan el
tema con sus normativas.

Mario Holguin FundaReD
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Las causas de los siniestros en las vias son multiples
y en sus soluciones son muchos los sectores que deben
intervenir, algo que complica aiun mas este fenémeno
social que termina para los gobiernos siendo de salud
con fuertes implicaciones econémicas.

Quizas, uno de los escollos mas delicado que
tiene este proceso de conversion de la inseguridad
a la seguridad vial, dado que prima en las agencias
interventoras el afan de protagonismo, los celos, y por
gue no decirlo, también el deseo de manejar recursos
y permanencia en los puestos, es llegar al consenso, a
partir del cual se empiezan a ver soluciones.

El ser humano, ya sea en la modalidad de conductor,
peaton o pasajero puede ser victima o victimario, al que
se le debe instruir adecuadamente desde que sale a la
calle, hasta lograr una modificacién de la conducta; esto
es, un cambio en la actitud y comportamiento basado
en la responsabilidad y el respeto a la vida y el buen
vivir, lo cual tiene que ver con el nivel de compromiso
politico y social de los habitantes de una nacion, ya que
son los hacedores de politicas publicas los que tienen la
obligacion de tomar decisiones e iniciativas.

En definitiva, es obligacion del Estado brindar mejor
calidad de vida al ciudadano. De eso se trata a fin de
cuenta.

Es que siendo también obligacién del Estado, brindar
eficientes servicios publicos, con los estandares de
seguridad probados, se debe establecer un sistema de
emision y expediciéon de licencias de conducir, ya que
este documento no es mas que el permiso que el Estado
le otorga al ciudadano para transitar en vehiculos de
motor.

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



Adquirido este documento en malos procedimientos
significa un factor de alto riesgo de seguridad vial, que
pudiera implicar una debilidad de origen, ya que la
cédula de identidad es un requisito primordial también
emitido por el Estado, insistimos.

Un instrumento de seguridad que se ha ido
implementando poco a poco es el de Gobierno
Electrénico, cuyas aplicaciones en integracion al
sistema de expedicién de licencias las consideramos
de mucha utilidad, requiriéndose tecnologias de ultima
generacion.

Por eso, se ha disefiado lo que les llaman “la licencia
inteligente”, todavia poco conocida, implementada en
algunos paises, tales como Venezuela, Chile, y ahora
Argentina. De este concepto no estamos alejados
en Republica Dominicana, pues solo tendriamos que
completar la plataforma y facilidades existentes para
llegar sin mucho esfuerzo a estos niveles. Pero, hace
falta voluntad politica.

Las licencias de conducir dominicanas han
experimentado un gran avance en los Gltimos tiempos
en su procesamiento para la emision.

Poco faltaria para implementar el nuevo concepto
caracterizado por portar chips al dorso del carné que
pueden ser fotografiados con un celular conectado a
Internet y brindar muchas informaciones importantes
del portador y su vehiculo. Desde sus datos generales
hasta el tipo de medicamento al que es alérgico en
caso necesario de tragedias viales; desde el numero de
infracciones para la aplicacion del sistema de puntos
hasta sus huellas digitales y fotografia, datos del
seguro, del vehiculo y otras informaciones que pudieran
suspender el permiso.

Mario Holguin FundaReD
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En otro orden, segun la edad de los usuarios de
las vias y el grado de desarrollo de una sociedad en
particular, los factores de riesgos inciden en mayor
0 menor importancia, definiéndose en todo caso a la
permanencia de sectores de usuarios mas vulnerables.
Estos, merecen un capitulo amplio, en especial los
motoristas.

En Republica Dominicana, por ejemplo, los motoristas
y peatones, en ese orden, son en extremo vulnerables,
en vez de los peatones, pasajeros y conductores de
cuatro ruedas como sucede en Guatemala.

Hasta el 2008, no sabemos si ha seguido el mismo
comportamiento de la curva de victimas fatales, en
Guatemala los usuarios mayores de 65 afios de edad
eran atropellados inmisericordemente.

Espafia presentdé recientemente su informe de
siniestralidad 2010, en donde también se mostré una
mayor tendencia de la accidentalidad en personas
de edad avanzada, también por atropello. Pues, la
estrategia en los programas de seguridad vial descuido
este sector de edad.

Mientras que en Republica Dominicana se cumple
con la generalidad, las principales victimas son entre
15 y 29 afos, en segundo lugar los de 30 a 49 afos.
No es que estas franjas en aquellos paises que hemos
mencionado no sufran los embates de la violencia
del trafico, pero si en menor proporcion. Pues la
velocidad, el entretenimiento durante la conduccion
(la distraccion) y el desatino en cuanto al consumo
de alcohol y drogas, convierten a nuestros jovenes
dominicanos en imprudentes. Habria que agregar un
factor de riesgo que podria ser objeto de debates

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



acalorados en nuestro pais; pero, del que se requiere
un estudio profesional muy profundo, como lo es el
tema de la fatiga al conducir en Republica Dominicana.
De tal forma, que cuando nos acojamos a implementar
iniciativas encaminadas a reducir la accidentalidad en
nuestro pais debemos tomar en consideracion estas
particularidades.

Tasa de Mortalidad por Millén de Habitantes segin
Bandas de Riesgos
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Muertes por Millon de Habitantes

No solo Espafia, sino en todos los Estados de la
Unién Europea rigen la seguridad en el transito bajo
un coédigo de responsabilidad compartida entre todos
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los actores politicos y sociales, e incluso en los altimos
afios se ha incrementado la participacién de los sectores
economicos reconfirmando el compromiso mediante
la firma de La Carta Europea de Seguridad Vial con
objetivos muy bien definidos y discutidos. De ahi los
grandes logros evidenciados en la Unién Europea con
la reduccion de la tasa de mortalidad, por este motivo
compiten asombrosamente entre ellos.

En el caso de la Madre Patria, el objetivo basico
del Plan de Seguridad Vial ultimo, es reducir la tasa de
mortalidad por cada 100,000 habitantes en un 40%; esto
es, a 3.5, cayendo en la banda de objetivo del gréafico
anterior.

El 23 de diciembre de 2010, entré en vigencia la
Nueva Reforma del Cédigo Penal Espafiol, en donde se
contempla sanciones muy relevantes para la economia
de su poblacién en materia de seguridad vial en caso de
violacion a la ley. Un mes més tarde, aprueba su Plan
Estratégico para la proxima década, defendido no solo
por todos los partidos, sino también por las diversas
fuerzas sociales que interactian en la nacién, como
copa en la mundial de football.

Cuba, Ecuador, Argentina y México se encuentran
actualmente bajo los efectos de modificaciones de las
leyes de transito en donde se muestran importantes
iniciativas en materia seguridad vial.

La deficiencia en Republica Dominicana en el
campo de la investigacion en la materia hacen que las
decisiones pertinentes y necesarias no sean tomadas a
tiempo.

El informe sobre el uso abusivo del alcohol,
presentado apenas el pasado 11 de febrero de este afio

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



en Ginebra, demuestra que en Republica Dominicana
debe implementar répida y eficientemente una
plataforma que permita evaluar el grado de incidencia
de este factor de riesgo en los conductores, en
especial en nuestros jovenes, para poder legislar con
objetividad en lo referente a la alcoholemia; dias y
horas de expendio de las bebidas controladas, y porque
no, la obligatoriedad de la medicién y/0 anélisis en
conductores por consumo de sustancias prohibidas;
en Francia, por ley, todo conductor debe portar un
etilobmetro de marca certificada.

Se evidencian debilidades en la aplicacién de las
leyes dominicanas, por hacer mencion de una muy pocas
veces utilizada, como lo es la de realizarles necropsia a
los conductores en siniestros fatales en la investigacion
de las causas. Ya existe jurisprudencia aplicada en el
2009 para la determinacion de los motivos del siniestro
cuando mas de una veintena de pasajeros cayeron al
Mar Caribe desde un minibis en marcha en la Autopista
Las Américas que conmociond la sociedad nacional.

La Republica Dominicana en otro sentido, como en
la mayoria de nuestros paises de la region, adolece
de un sistema de autoridad débil que se le agrega la
falta de politicas publicas en materia de seguridad vial
eficientes.

Este panorama en Iberoamérica, a la vista se
esta modificando; pues, en los ultimos tiempos se
nota una reaccion de ciertos gobiernos, en especial
sudamericanos, por trabajar el tema a nivel congresual
motivados por los avances obtenidos en las naciones
europeas. También Costa Rica, México y Cuba trabajan
la seguridad vial con mucho interés.

Mario Holguin FundaReD
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Un tema del que nos vemos obligados a sefialar es el
comportamiento de la curva de fatalidades durante la
denominada “Semana Santa”.

Es la época del afo, durante los dias de asueto de la
“Semana Mayor”, que se registra una concentracion de
esfuerzos interinstitucionales para asi evitar tragedias
en las vias.

La gran movilidad comercial y hacia los centros
vacacionales en todo el territorio nacional justifican
una atencion muy especial en la utilizacion de recursos
de todo tipo. Esto es por ley coordinado por la Comision
Nacional de Emergencia (CNE, Ley 147-02).

Sin embargo, los registros en pérdidas de vidas y
lesionados son para reflexionar.

RECURSOS UTILIZADOS PARA SEMANA SANTA
(Recursos dispuestos al COE por las
distintas instituciones del Estado)

Afos Voluntarios @%Z%m?(i)is Helicopteros Pgiitgrsrge Ce&;r:;ode
2008 31,000 116 - 2,125 9
2009 23,844 1,000 6

2010 39,451 127 3 2,461 9
2011 35,000 120 3 2,400 9
2012 35,085 75 Bici-zlafnsb)lljlancias 3 2512 9

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas




SEMANA SANTA 2012
P Fallecidos Heridos Total
ais Por Accidentes de | Por Accidentes de Accidentes
Transito Transito
Argentina 22 61
Bolivia 1 20
Brasil 17 1524
Colombia 80 429 285
Costa Rica 7 277
Chile 24 601
Cuba
Ecuador 30 128 230
El Salvador 27 161 193
Espafia 45 39 37
Guatemala 35 70
Honduras 26 50
México 82
Nicaragua 12
Panama 28
Peru 7 64
Portugal
Puerto Rico 1
Rep. Dominicana 31 687 406
Uruguay 3 88
Venezuela 30 283

Responsable del Acopio de Infomacén en Periddicos Digitales y Reportes del COE: Sabrina Peguero. M
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n los udltimos afios, el Gobierno Dominicano a
través de sus organismos del sector construccion
ha venido desarrollando un programa especial

y agresivo de asfaltado en centros urbanos, lo que

indudablemente representa avance en la seguridad vial

si se acompafia con medidas que controlen el exceso de
velocidad y se aplican las sefalizaciones adecuadas.

Las principales carreteras del pais han sido incluidas
en ese plan de rehabilitacion. Importantes corredores,
con tuneles, puentes y elevados son construidos,
ademas del mantenimiento programado que se le da a

Y \
ry
Asfaltado en centros urbanos Avenida Hispanoamericxana

La  inversion en infraestructuras  viarias
definitivamente ha sido importante en los ultimos
tiempos que pudiera traducirse en una mejora en
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la seguridad vial en conjunto con otras iniciativas
importantes que han sido obviadas por el momento. Sin
embargo, la inseguridad ha ido en aumento, situacién
gue merece un estudio y andlisis particular para
determinar en qué puntos hay debilidad en la estructura
de factores de riesgo.

Nuevos puentes peatonales

Nuevos ReTos.
IDENTIFICACION DE TRAMOS DE CONCENTRACION
DE AcCIDENTES -TCA-.

Un estudio reciente realizado por FundaReD
determiné que entre el 2008 y el 2011 se produjeron
alrededor de 16 mil victimas en accidentes de transito;
en donde 182 tramos del sistema viario dominicano se
reportaron unos 4,405 siniestros con traumatismos.
Lo cual nos permitié concluir calificandolos como
largos tramos de concentracion de accidentes que
corresponden a carreteras de diferentes categorias.

Las fuentes principales en esta investigacion
fueron las estadisticas de accidentes de transito de
la Autoridad Metropolitana de Transporte (AMET) y
la Direccion General de Planificacion y Desarrollo del
Ministerio de Obras Publicas. AMET por su parte hace
un gran esfuerzo por recopilar las informaciones, mas

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



aun tendra que mejorar la metodologia de trabajo, el
sistema de acopio, asentamiento y procesamiento de
datos acorde con los standards internacionales para
llegar a una minima confiabilidad.

El territorio nacional esta conformado politicamente
por 10 regiones, permitiéndonos identificar en el mapa
las vias afectadas sefalandolas a colores para mas facil
localizacion y conocimiento.

Este estudio, probablemente el mas completo en
este sentido hasta entonces, resulta todavia insuficiente
para determinar los puntos criticos de inseguridad
vial asi como los tramos especificos y mas limitados
en su longitud. Ello obligard a una investigacion de
campo mucho mas profunda y conforme a un método
de trabajo que involucre a la comunidad, para que se
pueda implementar como novedad la instalaciéon de
unas sefalizaciones adecuadas de precaucion en la red
de carreteras dominicanas que tendra que introducirse
en las normativas:

(PRECAUCION]

TRAMO DE

0))% CONCENTRACION

“®  DE ACCIDENTES

( A8 km A )

Fuente: Direccion General de Carreteras de Espafia

No se descarta bajo ningun concepto la aplicacion
de una auditoria de carretera para corregir luego de
determinarse en dénde y por qué la alta ocurrencia de
accidentes con fatalidades.

Sin embargo, nos permitimos afirmar que el 29%
de las siniestralidades corresponden obviamente a la
Zona Metropolitana, tal como se observa en el gréafico
siguiente:
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Cibao Norte

4
Ozama 0%

(Metropolitana)
29%

Cibao Nordeste
4%

Cibao Noroeste
7%

Enriquillo o FundaReD)
3%

Concentracion de siniestros Viales porcentual por Region. Rep. Dominicana. 2008-2011

Tomando en cuenta las zonas urbanas mas
importantes del pais, como son: Distrito Nacional,
Santo Domingo, Santiago, San Cristobal, La Vega, La
Altagracia, San Pedro de Macoris, la Romana, Duarte,
Espaillat, Montecristi y Puerto Plata, que concentran
mas del 77% del campo vehicular, segun reporta DGII
al 31 de diciembre de 2011, acumulando asimismo un
total de victimas en el periodo de 2008-2011 superior
a 16,000.

Total en kms. Red viaria nacional alrededor de
20,000 kilébmetros.

Total en Kms de los TCA 4,391, representando
cerca del 22% del sistema viario en nuestro pais al
reportarse 4,405 victimas con traumatismos a causa
de accidentes de transito de forma recurrente.

El incremento de victimas mortales en la primera
década del siglo vigente estimamos ronda el 57% con
relacion al 2001.

2001 2064 Defunciones
2010 3242 Defunciones

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



De mantenerse esta tendencia, para finales del
2020 en la Republica Dominicana se reportarian entre
fallecidos y lesionados un total acumulado superior
a los 81,000 victimas en las vias, en donde una gran
cantidad quedarian inhabilitadas de por vida.

En este mismo afio, minimamente se registrarian
alrededor de 243,000 familiares de las victimas, de las
cuales un nimero indeterminado pasan a la pobreza
extrema.

Estos resultados infieren un gasto al Estado
dominicano al 2020 por encima de los 500,000 millones
de pesos en los proximos diez afios, calculados en base
al 1.75 del PIB, (Dato conservador a partir de conceptos
de las ONU para la determinacion de los costos de los
accidentes de transito, ya que en algunos paises llegan
hasta a un 4% del PIB).

A la fecha, alrededor de 20,000 kilémetros conforma
el sistema viario nacional al que se ha contribuido en
su crecimiento en los Gltimos 16 afios con ejecuciones
de obras modernas propias de cualquier nacién
desarrollada, asi como planes de mantenimiento de las
vias existentes.

No obstante, del 10 al 20% de las siniestralidades
viales son adjudicadas a problemas de las vias, segun
una investigacion francesa a finales de los afios 80.

De estar en franco crecimiento las estadisticas fatales
en nuestro pais las inversiones en infraestructuras obliga
a ir acompanadas de otras actuaciones complementarias
tendentes a disminuir la tasa de mortalidad en accidentes
de transito por este factor de riesgo fundamentandose
en un plan estratégico e integral, en especial cuando
se evidencia un desarrollo econémico, por tanto un
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aumento del parque automotor, de la poblacion y las
actividades comerciales del pais.

Este trabajo que presentamos podria motivar
incluso a las autoridades de salud para implantar
planes de servicios hospitalarios a las victimas de
transito. Desarrollar planes integrales para la adecuada
localizacion de algunos otros hospitales traumato-
I6gicos en el pais cuyas provincias arrojan indicadores
inaceptables.

Lo también interesante, quizas para las autoridades
de infraestructuras viales, en lo que respecta a las
tomas de decisiones, es que sefialando los tramos de
mayor peligrosidad en el transito se puedan desarrollar
programas de correccion de infraestructuras para
disminuir o erradicar las tragedias en la circulacién al
eliminarse los “tramos de concentracion de accidentes”
(TCA) y convertirlos en “tramos blancos”, requiriéndose
de recursos especializados, tanto humano como
econdmico.

Presentamos a continuacion las vias del territorio
nacional con mayor incidencia en accidentalidad con
victimas.

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



Accidentes con Victimas por Kilémetros de
Carretera en las Regiones del Pais. 2008-2011

ENRIQUILLO

EL VALLE
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Peravia
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Sto. Dgo. Norte
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Distrito Nacional
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Espaillat

—— 1%

sa
P 301
67
———
121
T 484
|- T e

149
oo
I py— 138

"

— o2

Concentracion de Accidentes con Victimas
y Longitudes de Tramos de Carretera
por Provincia

[— 169 Rep. Dominicana

_— e

E——— 207

2008 - 2011
FundaReD

E— 151

7 314

Fm

E—— 200

| 51
g

E—

rﬁﬂ

253
g

E— 112
I
160

268
260

i 199

s 200 FundaReD
138

T 119

I 11— 197 B Tramo Km

& Accidentes/Provincia

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



Informe de Tramos
de Concentracion de
Accidentes -TCA-
por Region
Mapas

Mario Holguin FundaReD



Datos de la Region

Superficie Densidad Parque Plan Naciona
Poblac Km2 Poblacional Vehicular % de Asfaltado
K

Puerto Plata 328,195 1,852.90 17713 176 97.00
Espaillat 240,928 838.62 287.29 1.90 60.47
Santiago 942,508 2,836.51 332.28 5.92 203.42

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



Region

CiBa0o NORTE

TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES
(total de accidentes por afio y longitud de tramos peligrosos)

Region CIBAO NORTE (1)
%(?Tr]‘g TrAMO Provincia | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Total

21 Carr. Moca - Santiago (1) Espaillat 2

_-ﬂﬂ

22 Moca - La Vega (3) Espaillat 3 nla

_---

16 Moca - Salcedo (5) Espaillat

_----ﬂ

32 Moca - San Victor - Jamao (7) Espaillat 8 3 nla
44 Gaspar Hernandez - Tenares (8) Espaillat 1 nla nla 2 3

39 Puerto Plata - Sosla -Cabarete (9) Puerto Plata 12 16 30 20 78

|10 | Cabarete - Sabanetade Yasica-Moca(10) | PuertoPlata | 5 | 6 | o [ 4 | 24 |

27 Navarrete - Altamira - Imbert -Puerto Plata (11) = Puerto Plata 10 13 19 7

_---ﬂ

60 Imbert - Luperén - La Isbaela (13) Puerto Plata & 30

|30 | Santiago-laVega(ts) _____ fsanago [ 3 | 8 | 8 [ o | 28 |

|« [ AvvapurDumitey ] Sanago ] 3 ] 2 ] 8 | na] 13 |
|26 | camTuistca-Vasica(3) | Sanfago | 1 ] 4 ] 6 | nal u |
|36 | Santiago - Janico - San José delas Matas (25)| Santiago | 5 ] 5 ] 6 | 5 | 21 |

13 Santiago - Tamboril (27)

Santiago 2 1 5 5 13
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Regioén

CiBAO SuUR

TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES
(total de accidentes por afio y longitud de tramos peligrosos)
Region CIBAO SUR (2)
Long. T
(Kms) RAMO PRrovINCIA 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Total
40 La Vega - Bonao La Vega 2 10 15 11 38
22 La Vega - Moca La Vega 2 5 10 5 22
41 La Vega - Jarabacoa - Manabao La Vega 5 9 17 10 41
30 Cruce Contraba - San Francisco (Ranchito) LaVega 5 8 11 7 31
30 La Vega - Santiago La Vega 8 8 16 9 36
5 Av. Pedro A. Rivera La Vega 6 4 16 5 31
48 Aut. Duarte (Cruce del Abanico) - Constanza | La Vega 3 1 10 8 22
33 Aut. Duarte (La Vega, sin especificar tramo) LaVega 5 16 5 9 35
3 Av. Rivas La Vega n/a 3 3 3 9
16 La Vega - Villa Tapia La Vega n/a n/a 6 n/a 6

40| Aut Duarte-laVega | MonsefiorNouel | 16 | 8 | 13 ] 8 | 45 |

Aut. Duarte (Tramo no especificado en Bonao) | Monsefior Nouel

Cotui - Maimén Sénchez Ramirez

Cotui - Cevicos (Av. Ma, Trinidad Sénchez) | SanchezRamirez| 6 ] 2 [ 12 | 1 [ 21 |

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



Datos de la Region

Superficie Densidad Parque paniasiona
R Poblaci Km2 Poblacional Vehicular % de Asfaltado
AN
La Vega 379,372 2,287.24 165.86 4.04 114.63
Monsefior Nouel 169,826 992.39 17113 151 154.92
Séanchez Ramirez 143,224 1,196.13 119.74 0.66 91.88
Mario Holguin FundaReD
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Datos de la Regién

Superficie Densidad P FEEIIE]
Regien Poblacion Km2 Poblacional Vehicular % de Asfaltado
AN
Maria Trinidad Sanchez 133,347 127171 104.86 119 85.00
Hermanas Mirabal 90,863 440.43 206.31 1.23 470
Duarte 290,375 1,605.35 180.88 2.86 404.37
Samana 106,552 853.74 124.81 0.49 5.94
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Region

CiBAO NORDESTE

TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES

(total de accidentes por afio y longitud de tramos peligrosos)

Region CIBAO NORDESTE (3)
%(‘I’Tr]‘sg TrAMO Provincia | 2008 | 2009 [ 2010 [ 2011 | Total

81 San Fco. - Castillo - Villa Rivas - Nagua(l) Duarte

_ Cruce Controba - San Francisco (2

16 San Fco. - Tenares (3) Duarte
—nm_nn--
15 San Fco. - Cenovi (5) Duarte 26

4 Salcedo - Conuco (6) Hnas Mirabal nfa nfa
-_-----

16 Tenares - San Francisco de Macoris (8) Hnas Mirabal n/a nla
—-n--n

34 Tenares - Gaspar Hernandez (10) Hnas Mirabal nla n/a nla 3

31 Rio San Juan - Gaspar Hernandez (11) Maria T. Sanchez 1 na 3 1 5

22 Cabrera - Rio San Juan (12) Maria T. Sanchez | nla 2 8 1 11

36 Nagua - Sdnchez (13) Maria T. Sanchez | n/a 10 14 9 33

37 Nagua - Cabrera (14) Maria T. Sanchez 5 8 10 11 34

43 Nagua - Castillo(Duarte) (15) Maria T. Sanchez | n/a 4 7 3 14

34 Sénchez - Samana (16) RENEYEY

—-n-

25 Limén - Samana (18) Samana 5 n/a 4
17 Séanchez - Las Terrenas (19) Samana nla 2 nla 5 7
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Datos de la Region

Superficie Densidad Parque AEVERE]
gt et Km2 Poblacional Vehicular % il Al
Regién Cibao Noroeste 411,502 4,879.60 b 238.66
Dajabon 58,954 1,020.73 57.76 0.19 47.56
Monte Cristi 141,534 1,924.35 73.55 2.52 122.10
Valverde 159,170 823.38 193.31 179 34.50
Santiago Rodriguez 51,844 111114 46.66 0.22 34.50

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas




Region

CiBAO NOROESTE

TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES
(total de accidentes por afio y longitud de tramos peligrosos)
Region CIBAO NOROESTE (4)
(korﬂg:) TrAWMO Provincia | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Total
35 Dajabén - Monte Cristi (1) Dajabén 6 5 n/a n/a 11
13 Dajabén - Santiago de la Cruz (2) Dajab6n 1 2 1 n/a 4
8 Santiago de la Cruz - Loma de Cabrera (3) Dajabén 1 n/a nla 1 2
21 Santiago de la Cruz - El Pino (4) Dajab6n 4 n/a n/a 1 5

| 0| o TR Jwonecrsi | 2 foa ] ¢ ] 4 | w |
[0 [ viaVesquer LagunaSaiaia® [ wonecisi | £ | 1 [ 6 | 7 | 15 |
1 T T T

|41 [ Mao-Guayubind) ____________ Jvaberde | 1 ] 2 ] 4] 1] 8|
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Datos de la Regién

Superficie Densidad Parque AR
Reul Poblacion Km2 Poblacional Vehicular % de Asfaltado
AN
Azua 222,175 2,532.77 87.72 0.73 189.94
San José de Ocoa 58,817 855.40 68.76 012 111.17
San Cristébal 557,270 1,265.77 440.26 2.22 84.06
Peravia 189,362 792.33 238.99 0.89 99.75

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



Region

V/ ALDESIA

TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES

(total de accidentes por afio y longitud de tramos peligrosos)

Carr. Duarte (Villa Altagracia) (12) San Cristobal

12

Region VALDESIA (5)

Long, Travo Provincia | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Total

(Kms.)
15 Carr. Azua - Cruce (1) Azua 7 8 8 4 27
68 Carr. Azua - San Juan (2) Azua 8 5 15 8 36
59 Carr. Azua - Barahona (3) Azua 4 1 10 1 16
54 Carr. Azua -Bani (4) Azua 5 8 4 11 28
39 Bani - San Cristobal (5) Peravia 5 10 25 7 47
54 Bani - Azua (6) Peravia 11 10 5 9 35
28 52211 0SoSmbrero Matanzas - Cruce de Arroyo B 16 10 6 3 35
18 gruce de Arroyo Hondc}g]VlIla Fundacion - Peravia 1 nia nia ) 3

Carr. Cambita (14)

San Cristébal

46

28

Ocoa - Bani (15)
Ocoa - Rancho Arriba (16)

San José de Ocoa
San José de Ocoa
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Datos de la Region

Superficie Densidad Parque Plan Naciona
Region Poblacion Km2 Poblacioral L i Asfltado
K

Region Enriguillo 363,429 7102.58 5117 0.80 241.03
Bahoruco 94,210 1,282.23 73.47 0.10 14.00
Pedernales 29,917 2,074.53 14.42 0.03 40.00
{ | Barahona 186,239 1,739.38 107.07 0.63 185.85
{ Independencia 53,063 2,006.44 26.45 0.04 118

U &, : fifse
/ INDEPENDENCI s ol e

ISLABEATA
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Region

ENRIQUILLO

{ U

TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES =)

(total de accidentes por afio y longitud de tramos peligrosos) Al

Region ENRIQUILLO (6
(k(?.[]‘g-) TramO Provincia | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Total
44 Tramo Tamayo-Neiba (1) Bahoruco 3 3 8 4 18
7 Neiba - Villa Jaragua - Los Rios (2) Bahoruco 9 2 3 4 18
54 Azua - Barahona (3) Barahona 1 6 19 8 34
Av. Casandra Damir6n (4) Barahona 3 1 8 2 14
24 Barahona -Cabral - Polo (5) Barahona 4 2 5 8 14
122 Barahona - Paraiso - Enriquillo -Pedernales (6) | Barahona 10 5 8 5 28
Mario Holguin FundaReD
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Region

EL VALLE

TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES
(total de accidentes por afio y longitud de tramos peligrosos)
Region EL VALLE (7)
Long. TrAMO Provincia | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Total
(Kms.)

30 Elias Pifia - Las Matas de Farfan (1) Elias Pifia 1 4 5 1 11

3 Bénica - Pedro Santana (2) Elias Pifia n/a n/a 2 2 4

68 San Juan de la Maguana - Azua (3) Sandndela | 7 f 45 | 19 | 5 | a4

Maguana
8 San Juan de la Maguana - Juan de Herrera (4) slan In. dela 6 2 5 1 14
aguana

San Juan de la Maguana - Las Matas de SanJn.dela

&= Farfan (5) Maguana g o e . 42
San Juan de la Maguana - Vallejuelo - El San Jn. de la

38 Cercado (6) Maguana 1 2 ! 2 12
. SanJn.dela

25 San Juan de la Maguana - Bohechio (7) T nfa nfa 2 1 3
. P SanJn.dela

30 Las Matas de Farfan - Elias Pifia (8) Maguana 1 2 4 1 8
Las Matas de Farfan - El Cercado - Hondo SanJn.dela

e Valle (9) Maguana na 2 2 2 6

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas




Datos de la Region

e . i Plan Naciona
. . uperficie Densidad Parque
Region Poblacion - de Asfaltado
Km2 Poblacional ul
AN

Elias Pifia 61,743.00 1,426.20 43.29 0.04 42.30
| sanJuan | 23216400 | 356939 | 6504 | 0.73 | 42.00 |

Mario Holguin FundaReD



Datos de la Regién

e . i Plan Naciona
Region Poblacion il S FEINE de Asfaltado
g Km2 oblacional Vehicular %
AN

El Seibo 79,091 1,786.80 44.26 0.33 75.26
La Altagracia 268,314 3,010.34 89.13 2.00 94.00
La Romana 250,220 653.95 382.63 160 16.00

| —
Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas
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TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES U
(total de accidentes por afio y longitud de tramos peligrosos) |f:~1.
0
Region YUMA (8) /2\
'k°nqg- TrAMO Provincia | 2008 [ 2009 [ 2010 | 2011 | Total
Carr. Seibo - Hato Mayor (2
43 Higliey - El Seibo (4) La Altagracia 15 4 9 15 43
7 Higuey - Otra Banda (5) La Altagracia 17 7 4 5 33
12 Berdn - Punta Cana (6) La Altagracia 2 5 6 3 16
25 Otra Banda - Beron (7) La Altagracia 9 11 9 6 35
20 Cruce de Yuma - Boca de Yuma (8) La Altagracia 4 10 11 5 30
22 Otra Banda - Macao (9) La Altagracia 2 5 4 5 16
50 Uvero Alto - Macao - Bavaro - Punta Cana (10) | La Altagracia 12 16 16 15 59
35 Higtiey - La Romana (Bayahibe) (11) La Altagracia 6 5 9 8 28
53 La Romana - San Pedro de Macoris (12) La Romana 15 1 13 6 45
40 La Romana - Higiey (13) La Romana 3 4 5 2 14

Mario Holguin FundaReD
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Regioén

Hicuamo

TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES
(total de accidentes por afio y longitud de tramos peligrosos)

Regioén HIGUAMO (9)
Long, Tramo Provicia | 2008 [ 2009 | 2010 | 2011 | Total
(Kms.)
37 Hato Mayor - San Pedro de Macoris (1) Hato Mayor 6 2 4 2 14
45 Hato Mayor - Sabana de la Mar (2) Hato Mayor 1 3 5 1 10
23 Hato Mayor - El Seibo (3) Hato Mayor 1 1 2 n/a 4

53 Monte Plata - Yamasa (4) Monte Plata

14

-“---

22 Monte Plata - Bayaguana (6) Monte Plata

“ﬂ--

44 Yamasa - Peralvillo -Maimén (8) Monte Plata

----

68 Aut. Del Nordeste (Sto. Dgo. - Samand) (10) ~ Monte Plata

-——-----
|28 | AutoviadelEste(t)) ] SanPdeMacoris] 5 [ 10 ] 7 | 8 | 30 |
| 16| Car. Mella-San Pedro de Macoris (14) ] SanPdeMacoris] 12 [ 6 | 5 | 7 | 30 |

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



Datos de la Region

Superficie
Km2

Den
Poblaci

E— Plan Nacional
2 i de Asfaltado
Vehicular %
K

0.22

75.81

Monte Plata 181,423 2,632.14
Hato Mayor 83,527 1,329.29 62.84 0.30 103.00
San Pedro de Macoris 300,207 1,255.46 239.12 1.53 72.56
Mario Holguin FundaReD
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Regioén
OzamA (METROPOLITANA)
DisTRITO NACIONAL

TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES
(total de accidentes por afio y longitud de tramos peligrosos)

Reqion OZAMA (METROPOLITANA 9)
9 DISTRITO NACIONAL
'k"nqg.- TrAMO Jurispiccion | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Total

13| Av George Washington / 30 de Mayo (2) | DistroNacional | 13 | 5 | 8 ]| 5 ] 31 |
|__7__| AV Repiblicade Colombia( ____| DistrioNacional | 1 | 3 | 6 | 3 ] 13 |
| 5| Av ExpresoV Centenario(§) ____| DistrioNacional | 9 | 5 | 5 | 6 ] 25 |

|4 ] AvMexicoqd) | DistritoNacional | na | na | 1 ] 4 [ 5 |

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas




Region

Distrito Nacional

Datos de la Region

Accidentes con Victimas por Localidad
Zona Ozama (Metropolitana)
Rep. Dom.

2008-2011

Byg

500
303
2a%

" . Plan Naciona
Poblacién Superficie DenS|_dad P_art ue de Asfaltado
Km2 Poblacional Vehiculal
AN

935,058

104.44 8,953.06 50.38

192.03
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Datos de la Region

Region Poblacion St Lt PRI F:igr}-\’:;i:gs
g Km2 Poblacional Vehicular %
AN

| Regién Ozama (Metro) | 3,294,385 1,400.79

2,351.81 | 62.21

192.03

| Santo Domingo | 2,359,327 1,296.35

1,819.98 | 11.83

“TSANTO
_DOMINGO ESTE| _

-

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas




Region
OzamMA (METROPOLITANA)
SANTO DoMINGO ESTE

TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES
(total de accidentes por afio y longitud de tramos peligrosos)
Redion OZAMA (METROPOLITANA 9)
g SANTO DOMINGO ESTE
Long. (Kms.) TrAMO Jurisbiccion | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Total

32 Aut. Las Américas (18) Sto. Dgo. Este 65 86 86 43 280
10 Carr. Mendoza (19) Sto. Dgo. Este 4 3 6 1 14
38 Carr. Mella (20) Sto. Dgo. Este 19 9 18 12 58
8 Aut. San Isidro (21) Sto. Dgo. Este 3 5 12 1 21
10 Av. Charles de Gaulle (22) Sto. Dgo. Este 15 13 4 9 41
7 Av. San Vicente de Paul (23) Sto. Dgo. Este 8 8 4 2 22
3 Av. 25 de Febrero (24) Sto. Dgo. Este 3 3 8 3 17
5 Av. Espafia (25) Sto. Dgo. Este 3 5 4 4 16
5 Av. Venzuela (26) Sto. Dgo. Este 2 3 3 4 12
3 Av. Iberoamericana (27) Sto. Dgo. Este n/a 2 1 n/a 3
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Region
OzamMA (METROPOLITANA)
SAanTO Domingo NoRTE

TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES
(total de accidentes por afio y longitud de tramos peligrosos)
Regi6n OZAMA (METROPOLITANA 9)
SANTO DOMINGO NORTE
Long. (Kms.) TRAMO Jurispiccion | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Total

6 Av. Charles de Gaulle (28) Sto. Dgo. Norte 16 11 15 6 48
16 Carr. Villa Mella - Yamasa (29) Sto. Dgo. Norte 4 3 11 4 22
8 Av. Hermanas Mirabal (30) Sto. Dgo. Norte 6 9 10 6 31
11 Av. Jacobo Majluta (31) Sto. Dgo. Norte 13 8 7 10 38
12 Sabana Perdida - La Victoria (32) | Sto. Dgo. Norte n/a 2 3 3 8
10 Villa Mella - La Victoria (33) Sto. Dgo. Norte 10 3 8 2 23
4 Av. Los Restauradores (34) Sto. Dgo. Norte 4 2 1 7 14

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas




Datos de la Regi()n
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Plan Nacional
Superficie Densidad Parque
POb'aClOrla' Vehicular % de ASfaltadO
|_Regién Ozama (Metro) 3,294,385 1,400.79 2,351.81 62.21 192.03
| Santo Domingo 2,359,327 1,296.35 1,819.98 11.83
Mario Holguin FundaReD
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Datos de la Region

Reqién Poblacién Superficie Densidad Parque F:j:r}\’:]%?tl;gg
9 Km2 Poblacional Vehicular %

| Regién Ozama (Metro) | 3,294,385 | 140079 | 235181 | 62.21

192.03

| Santo Domingo | 2359327 | 129635 | 181998 | 11.83

SANTO DOM

 OESTE-

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



Region

OzamMA (METROPOLITANA)

SaNTO DomiNgo OESTE

TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES

(total de accidentes por afio y longitud de tramos peligrosos)

Regién OZAMA (METROPOLITANA 9)

g SANTO DOMINGO OESTE

Long. (Kms.) TRAMO Jurispiccion | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Total
17 Aut. Duarte (35) Sto. Dgo. Oeste 34 47 64 47 192
7 Prolongacion Av. 27 de Febrero (36) Sto. Dgo. Oeste 8 5 11 11 35
10 Manoguayabo - Hato Nuevo (37) Sto. Dgo. Oeste 14 13 9 4 40
7 Av. Isabel Aguiar (38) Sto. Dgo. Oeste 3 4 7 3 17
B Aut. 6 de Noviembre (39) Sto. Dgo. Oeste n/a 2 nla B 5
3 Av. Las Palmas (40) Sto. Dgo. Oeste 1 5 n/a 1 7
7 Av. Luper6n (41) Sto. Dgo. Oeste nla 1 2 2 5

Mario Holguin FundaReD
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Asimismo, se demanda una revisidbn permanente
0 actualizacion de las normas de transito, e incluso
mayores rigores en la aplicacion de las leyes y controles.
A lo que habria que sumar el requerimiento de mayor
formacién o educacion en los usuarios.

UNA Nueva VISION

Si los riesgos en el ser humano estan definidos por
su educacioén, no menos cierto es que la infraestructura
para la circulacion debe ser objeto de continuo
mantenimiento y eliminacion de los puntos y tramos
criticos o concentracion de siniestros.

Estos datos serian suministrados por un Observatorio
con caracter Nacional confiable al procesar, analizar,
evaluar e interpretar las estadisticas de fatalidades en
un periodo determinado.

En la actualidad existe un procedimiento llamado
auditoria de carreteras en donde se determinan las
condiciones de peligrosidad en los cruces, las curvas,
los estrechamientos, los cambios de rasantes, los hoyos
0 baches, las sefales y avisos, el nivel de iluminacion,

TRAST
ARCC

Vehiculo para auditorias de carretera del Real Automavil Club de Cataluiia

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



los obstaculos fijos, los deslizamientos de materiales, los
derrocaderos, derrames de sustancias en el pavimento,
etc. Dicho estudio emite las recomendaciones de lugar
para la solucion del problema o los problemas en
término de vialidad.

Necesariamente de todas estas piezas hay que
hablar porque son consustanciales al tema de
infraestructura viaria, y de lo que se trata es de crear
opinién publica para que busquemos soluciones viables
y fiables, que produzcan reacciones de optimismo ante
un reto epidémico como lo es la inseguridad viaria y
asumamoslo como una responsabilidad de la sociedad,
no solo del Estado.

Los organismos multilaterales, como el Banco
Mundial y el Banco Interamericano de Desarrollo, entre
otros, en la actualidad emprenden programas especiales
a sus Estados miembros para reducir los indices de
siniestralidad mediante la aplicacién de esas auditorias,
tanto en carreteras y caminos en explotacién como en
las diversas fases de su construccion, incluso durante el
disefo.

Asimismo, promueven la implementacion de
los sistemas de gestién y administracion de trafico
eficientes, basados en la tecnologia de la comunicacion
y la informacién. Herramienta fundamental para los
avisos a los conductores de las condiciones climéticas
y situacion de las carreteras para evitar tragedias,
asi como control de la velocidad y agilizacion de la
circulacion o disminuyendo los congestionamientos
mediante sistemas de control y gestion de trafico.

En la Republica Dominicana se ha visto especialmente
en los ultimos tres lustros, una inversion dinamica en la
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red viaria nacional. Pese al vacio registrado entre el
2000 y el 2004 en donde se contempla una baja en la
inversién en ese renglon, tal como se demuestra en las
obras ejecutadas.

La Red, que llega cerca de los 20 mil kilbmetros de
longitud, como otras veces hemos dicho, al someterse
a un plan de recuperacion sin precedentes se califica
como un “desarrollo sostenible en ese sentido que
repercutira en la economia del pais”, segun un informe
del Ministerio de Economia, Planificacion y Desarrollo.

Obras importantes, consistentes en mantenimiento,
rehabilitacion o construccion se ejecutan o estan en
proyecto, en todo el territorio nacional; estas deberan
complementarse con planes y proyectos legislativos
que eficienticen la movilidad, actualmente sujeta a los
avances de la tecnologia y la comunicacion. Ya que un
buen sistema de control y gestidén de trafico garantiza
ahorros econdmicos significativos al pais y minimiza los
siniestros.

Otro reto al que tendriamos que asociar la seguridad
viaria hoy dia es el alza constante de los combustibles y
su impacto en la economia local.

Los conflictos armados recién desatados en el
Medio Oriente a traido como consecuencia un aumento
indetenible en los precios de los carburantes a nivel
global.

En lo que respecta al ambito nacional, tal como
sucede en otros paises, el Gobierno tendra que avocarse
a implementar medidas de ahorro con relacién al tema
de la seguridad vial, del transito y el transporte.

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



Por ejemplo, en Europa se propone llevar a cabo
un proyecto de educacién para los proximos diez afios,
denominado “Eco-Driving”, para la conduccién segura
y ahorro de combustible extendido a todos los niveles,
tanto de ensefianza escolar y en autoescuelas como a
organizaciones y a empresas corporativas.

Espafia por su lado, pretende frenar un poco el
consumo bajando el limite de velocidad en carreteras
por ley transitoria en tanto perdure la crisis que ha
dado origen al crecimiento de los precios del petréleo.

PoLiTicA DE DESARROLLO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL

Un estudio realizado por el Banco Interamericano de
Desarrollo entre 2004 vy el afio subsiguiente, titulado
El BID: Estrategia de Pais con Republica Dominicana,
describe con mucha claridad la situacion economica
del pais sugiriendo un plan a desarrollarse soportado
en tres pilares con el objetivo de reducir la pobreza
acrecentada en el gobierno del cuatrienio anterior, a
saber: Competitividad, Gobernanza y pilar Social.

Este plan, entre muchos otros aspectos, destaca la
necesidad de una mejor inversion en infraestructuras
viales, reconociendo que el pais cuenta con un sistema
viario de tamafio considerable con relacion a las demas
naciones de la region. Observando una vulnerabilidad
ante desastre por lo que recomienda una mejor
planificacién con la participacion del sector privado.

Conforme a estas consideraciones a partir de la
linea de accién base que sustentan los ejes tematicos
fundamentales, observamos que tienen sentido los
decretos 336-05 y 403-05 sobre la creacion del Comité
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Ejecutor de Infraestructuras en Zonas Turisticas, asi
como también la Ley que crea el INDETUR tres afios
después.

No es un secreto que la competitividad turistica
implica una fuerte inversién en obras de desarrollo y
mantenimiento de las vias turisticas con la participacion
coordinada de los sectores publico y privado. Que a la
Gobernanza agregariamos la gobernabilidad, ya que
tanto los traumatismos a consecuencia de los accidentes
de transito como la mala condicion de las vias generan
sosiego y perturbacion de la paz social, ademas de
pobreza.

Correspondiendo a los conceptos generales emitidos
por los organismos internacionales, a partir del 2005 la
Republica Dominicana se ha avocado a ejecutar obras
fundamentales para su desarrollo a nivel nacional, por
lo que hace acopio también, a formar un portafolio
importante de obras para rehabilitar mediante
programas de asfaltado y reconstruccion; incluyendo
la realizacion de grandes proyectos como soluciones
viales en centros urbanos y en el interior como sostén
del desarrollo de nuestra economia.

La seguridad vial constituye uno de los elementos
integrales para el fortalecimiento sustentable vy
sostenible de este gran esfuerzo acorde con los pilares
del Informe del BID.

Propiciar un panorama de desarrollo del sector
turistico vinculado o en armonia con posibles planes
de seguridad vial constituye una politica de Estado
acertada de grande esperanzas ya que el turismo, no
es menos cierto, representa un aporte importante a la
economia nacional que no debe descuidarse.

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



Sin embargo, ha de destacarse la grave situacion que
se presentan en las estadisticas de siniestralidades en las
vias cuando se reportan en Republica Dominicana para
el 2010 la pérdida de vidas de itinerantes extranjeros
de diferentes nacionalidades ascendente a una cifra
superior a 530 victimas entre lesionados y fallecidos,
donde mas de la mitad son nacionales haitianos y que
se presume no son turistas.

Retomando el tema de la politica de inversion en
infraestructuras, El Ministerio de Obras Publicas,
responsable de la carpeta de proyectos anteriormente
mencionada, en su ultima evaluacion del 2011, incluyé
mas de 5,300 kilbmetros de longitud, estimé en los
diferentes tipos de via, alrededor de 2200 kilometros
en condiciones deplorables. Por lo que ejecutaria como
obras nuevas, con efectividad ha puesto en servicio a la
fecha 268 kilometros, aproximadamente, comprendidos
en los proyectos:

CATEGORIA/ | BUENO | REGULAR | MALO | PRESTAMO | REHAB. VIADOM | TOTAL POR
CONDICION BID CATEGORIA
Troncal 323.40 223.46 - 124.81 390.57 239.2 1,301.44
Regional 426.21 635.22 535.34 95.67 850.17 - 2,542.61
Local 465.49 455.84 472.87 37.28 39.6 - 1,471.08
Totales km 1,215.10 1,314.52 1,008.21 257.76 1,280.34 239.20 531513

Fuente: Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones “Proyecto BID”

Afos atras, se demostré potencial profesional para
realizar elevados y tuneles en las principales zonas
metropolitanas del pais, con obras como la ampliacion
de la avenida 27 de Febrero, avenida Gregorio Luperon,
John F. Kennedy , Las Ameéricas y de la avenida Estrella
Sadhalg, esta ultima en Santiago.
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Luego, la construccién del elevado de Los Alcarrizos
de 757 metros, con la cual se logra una agilizacién en la
circulacion de la zona.

Elevado de Los Alcarrizos. Aut. Duarte

En la actualidad se desarrolla el proyecto Corredor
Duarte, primera parte. Con obras de elevados y tuneles
en plena ciudad capital que hacen un total de 4
kilbmetros distribuidos en 6 elevados y 3 tuneles.

Elevados -mts- Tuneles -mts-

530 370
530 341.9
500 520.59
500
400
400

ota 360.0 49

Fuente: Ministerio de Obras PUblicas y Comunicaciones, MOPC

Una segunda etapa de fuerte inversion la constituye
el proyecto corredor Duarte Il, que en estos momentos
esta pendiente de ejecucidn consistente en un sistema
de taneles y elevados.

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



También pendientes ejecucién cerca de 70
kilometros de carretera como circunvalacion del Gran
Santo Domingo, sirviendo de enlace a los puertos de
Haina y Boca Chica.

Otra obra vial concluida luego de trauméaticas
gestiones para solucionar el transito en una zona de
la parte norte de la ciudad de Santo Domingo, es la
nombrada Avenida Jacobo Majluta con 11.3 kilometros,
ya en operacion.

>PICHOCTHOMBS>INZ—_TOHO>m

o

Av. Jacobo Majluta

De forma exitosa, se concluyeron apenas unos
anos, los puentes de la Region Este del pais, Mauricio
Baez y Guido Gil con 626 metros y 294 metros,
respectivamente.

Puente Mauricio Baez Puente Guido Gil

Mario Holguin FundaReD
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Grandes esperanzas se albergaron en el sector
agricola y de turismos, con la posibilidad de emprender
un proyecto concesionado Illamado VIADOM 2007,
con 990 kilémetros de rehabilitacion y construccion
viaria. Sin embargo, los altos costos hicieron fracasar
los ambiciosos planes, cuando el gobierno anuncié su
segunda modificacion reduciéndolo a 205 kilémetros.

El Presidente de la Republica, durante su Rendicion
de Cuentas ante la Camara Legislativa anuncio que este
mismo proyecto, VIADOM, llegaria a 269 kilbmetros.

En la Regién Norte de la Republica fue posible la
realizacion de un suefio de sus pobladores y viajeros
cuando se termind la construccion de la carretera de
50.4 kilbmetros de longitud que une la comunidad de
Casabito y Constanza, una zona de elevada produccion
agricola y agroindustrial.

Carretera Casabito - Constanza

Jarabacoa-Constanza es otra de igual importancia
gue la anterior, en el sentido agricola y de turismo
interno, hoy dia en plena operacion.

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



Carretera Rio - Jarabacoa

Ya terminado 28 kilometros de carretera en la
Region Sur al unir las Provincias San Cristobal y Peravia,
constituye una obra de solucion viaria que ha mermado
de sobremanera la siniestralidad de transito segun la
percepcion.

La Autopista del Nordeste, 106.59 kilometros de
carretera que se suman a la red nacional, aunque
una auditoria de carretera para la determinacién de
los tramos de concentracién de siniestros viales seria
aconsejable. Esta nueva infraestructura ofrece grandes
ahorros en tiempo de traslado de Santo Domingo a
Samana, la ultima, una provincia turistica de muchas
promesas de desarrollo.

Boulevard Turistico del Atlantico, Catey - Sanchez
- ElI Limén - Las Terrenas. A dos carriles con una
longitud total de 123 kilémetros, de los cuales 99 son
rehabilitaciéon. Cuenta con un peaje, dos puentes y tres
pasos vehiculares nuevos.

La autopista ElI Coral puesta en operacion
recientemente, adiciona 70 kilbmetros a la red.

Mario Holguin FundaReD
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Autopista del Coral

A todas estas obras, habria que agregar un Plan
Nacional de Asfaltado de calles, avenidas y caminos
vecinales, lo que representara en el futuro inmediato la
agilizacion del transito, y por supuesto, la disminucion
de los siniestros viales si se acompafia con soluciones y
medidas para tales fines.

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



INFOGRAFIA DE OBRAS VIALES

Responsable de recoleccion de informacion en diferentes fuentes: Moisés Holguin

Noviembre 2008

Fecha de Inauguracion

Marte 11, Noviembre 2008

Nombre del Proyecto

Carretera La Vega - Moca

Lugar

La Vega - Moca

Longitud

Caracteristicas

Fondos Proveniente de

Supervisores de Obras del Estado

Costos

RD $600,000,000.00

Fuente Adquirida por:

http://www.listin.com.do/la-republica/2008/12/8/83878/Fernandez-inaugurara-
hoycarretera-La-Vega-Moca
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Enero 2009

Fecha de Inauguracion

Jueves 29, Enero 2009

Nombre del Proyecto

Primera Linea del Metro de Santo Domingo

Lugar Recorrido de Villa Mella Hasta la Feria (Sto. Dgo. y Distrito Nacional)
Longitud 14 Kilémetros
Se estima que unas 175 mil personas utilicen el Metro para transportarse. La primera
Caracteristicas linea cuenta con 16 estaciones, 57 vagones y 19 trenes que recorreran una distancia
de 14.5 kilémetros de Norte a Sur de Santo Domingo
Costos US$699,020,231.00
Fuente Adquirida por: http://www.mopc.gob.do/

Agosto 2010

Fecha de Inauguracion

Jueves 12, Agosto 2010

Nombre del Proyecto

Elevado Avenida John F. Kennedy Esquina Avenida Nufiez de Caceres

Elevado Avenida John F. Kennedy Esquina Avenida Nifiez de Céceres (Distrito

Lugar Nacional)
El viaducto consta de seis carriles en total, tres en cada sentido de circulacion, con
Longitud un ancho de 3 metros 65 y una longitud de 500 metros de los cuales el viaducto tiene
220 metros,
El viaducto tendra un volumen total de trafico de 126,000 vehiculos por dia, y en las
Caracteristicas horas pico se espera que circulen 3 mil vehiculos por hora en el sentido Este-Oeste y
3mil 500 vehiculos en el sentido Oeste-Este
Fuente Adquirida por: http://www.mopc.gob.do/

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas




Septiembre 2010

Fecha de Inauguracion

Jueves 16, septiembre 2010

Nombre del Proyecto

San Cristobal-Bani

Lugar San Cristobal-Bani (San Cristébal y Bani)
Longitud Longitud de 28 kilémetros con un ancho promedio de 31.5 metros, el paseo tiene tres
g metros de ancho y cada carril un ancho de 3.65 metros

La carretera esta dotada de 4 distribuidores de trafico, ubicados en las comunidades
de Dofla Ana, CAEI, La Jagua y Nizao. Asimismo, dispone de 11 puentes de hormigén

Caracteristicas armado, con base conformadas en pilote y estan ubicados en Niza-Sainagua, Arroyo
Madero, Rio Yaguate, canal CAEI, Aguas San Juan, Rio Nizao, Canal Pizarrete, Arroyo
Catalina, Arroyo Paya, Arroyo Seco y Canal Marcos A. Cabral.

Costos RD$ 6,000,000.000.00

Fuente Adquirida por: http://www.mopc.gob.do/
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Abril 2011
Fecha de Inauguracion ~ Marte 05, Abril 2011
Nombre del Proyecto Tunel a Cielo Abierto en la Nifiez de Céceres con 27 de Febrero

Lugar Tanel a Cielo Abierto en la Nifiez de Céceres con 27 de Febrero (Distrito Nacional)

El viaducto esta tiene una longitud total de 365 metros, con cuatro carriles inferiores de

Longitud 3.30 metros de ancho cada uno

La superficie de rodadura o pavimento utilizado en los carriles del tinel a cielo abierto,
Caracteristicas consiste en una carpeta de hormigén asfaltico de 3 pulgadas de espesor compacto,
colocadas en caliente (pavimento flexible).

Agosto 2011

Fecha de Inauguracién | Marte 2, Agosto 2011

Nombre del Proyecto | Tinel a cielo abierto de la Carmen Mendoza-Fernando Defillé

Lugar Tuanel a cielo abierto de la Carmen Mendoza-Fernando Defillé Distrito Nacional)

Longitud en el tramo central de 160 metros y rampas de entrada y salida inclinadas con

Longitud .
Y pendiente de 4 grados cada una
La excavacion de esta obra fue hecha en roca, permitiendo asi una profundidad
Caracteristicas maxima de 8.50 metros, mientras que en la barrera central se colocé una malla

especial, con el objetivo de evitar que las luces de los vehiculos deslumbren, a quienes
transiten en el otro carril.

Fuente Adquirida por: | http://www.mopc.gob.do/

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



Noviembre 2011

Fecha de Inauguracion

Martes 25, Noviembre 2011

Nombre del Proyecto

Boulevard Turistico del Atlantico

Lugar Boulevard Turistico del Atlantico (Samana)
Longitud Longitud de 124 kilémetros,
El Boulevard Turistico del Atlantico complementara la accesibilidad que ha recibido la
- Peninsula de Samand con la puesta en funcionamiento del Aeropuerto Internacional
Caracteristicas ’ : . .
de El Catey y la autopista Santo Domingo Samana, eslabones que se impulsan el
desarrollo turistico de la provincia
Costo US$ 149,500,000.00
Fuente Adquirida por: | http://www.mopc.gob.do/
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Diciembre 2011

Fecha de Inauguracion | Viernes 23, Diciembre 2011

Nombre del Proyecto Carretera de Los Quemados

Lugar Monsefior Nouel
Longitud La carretera tiene una longitud de 15.4 kilémetros y un ancho promedio de 6.00 metros
Caracteristicas

Fondos Proveniente de | CDEEE Y EGEHID

Costo RD$ 130,900.000.00

Fuente Adquirida por: | http://www.mopc.gob.do/

Enero 2012

Fecha de Inauguracion | Miércoles 18, Enero 2012

Nombre del Proyecto El tinel Ortega y Gasset-UASD.

Lugar Ortega y Gasset-UASD. (Distrito Nacional)

La obra fue construida con tecnologia que permitieron atravesar el subsuelo en
mas de un kilémetro de longitud, a una profundidad que alcanzé hasta 25 metros
Longitud por debajo de los cimientos de las edificaciones y estructuras existentes entre las
avenidas 27 de Febrero, México, Pedro Henriquez Urefia, César Nicolas Penson,
Bolivar y José Contreras.

Permitira que unos 15 mil vehiculos acorten a diario el tiempo de viaje en direccion
Caracteristicas norte-sur. Este tinel servira para descongestionar los flujos de vehiculos que se
aglomeran en las intersecciones de las avenidas 27 de Febrero y Maximo Gomez.

Costo US$50,000.000.00

Fuente Adquirida por: http://lwww.mopc.gob.do/

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas




Febrero 2012

Fecha de Inauguracion

Martes 14 de Febrero, 2012

Nombre del Proyecto

El Rio - Jarabacoa

Lugar El Rio - Jarabacoa (La Vega)
Longitud de 27 kilémetros con dos carriles cada uno con 3.3 metros y un ancho
Longitud total de via de 6.6 metros y con su apertura los usuarios haran un recorrido desde
Constanza a La Vega ahorrando 4.4 kilémetros.
Se le colocaron material granular con espesor promedio de 0.20 metros, ademas de
Caracteristicas material de base granular reciclado con 3 por ciento de cemento y posteriormente se
aplicé una capa asfaltica de 4 pulgadas.
Costo US$100,000,000.00
Fuente Adquirida por: http://www.mopc.gob.do/
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ﬁ Marzo 2012

;'6} Fecha de Inauguraciéon ~ Jueves 15, Marzo 2012

E*, Nombre del Proyecto Reconstruccion Carretera Montecristi-Dajabon

1 Lugar Reconstruccion Carretera Montecristi-Dajabon (Monte Cristi)

N Longitud de 34.6 kilémetros, con dos carriles de circulacion y un ancho promedio de
= Longitud 3.5 cada uno, Mientras el ancho de via de la carretera es de 1.00 metro de ancho
L cada uno.

La reestructuracion del sistema de drenaje consistié en la colocacion de 66
Caracteristicas alcantarillas de 36 y 30 pulgadas de didmetro respectivamente, colocadas a todo lo
largo de los 34.6 kilémetros de la carretera.

Costo RD$ 300,000,000.00
Fuente Adquirida por: http://lwww.mopc.gob.do/

-

g

Marzo 2012

Fecha de Inauguracion Domingo 25 de Marzo 2012

Nombre del Proyecto La Guécima - La Bajada

Lugar La Guacima - La Bajada (San Francisco de Macoris)
Longitud

Caracterfsticas

Costo RD$ 1,100,000.000.00

Fuente Adquirida por: http://www.mopc.gob.do/

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



Abril 2012

Fecha de Inauguracion
Nombre del Proyecto

Lugar

Longitud

Caracteristicas

Costo

Fuente Adquirida por:

Abril 2012

Fecha de Inauguracion

Nombre del Proyecto
Lugar
Longitud

Caracteristicas

Costo

Martes 17, Abril 2012
Elevado autopista Duarte, Esquina Avenida Monumental

Autopista Duarte Esquina, Avenida Monumental (Distrito Nacional)

530 metros distribuidos en 220 metros de viaducto y dos ramales de enlaces de 155
metros cada uno.

Tiene seis carriles de circulacion. Tres por sentido de circulacion y cada carril es de
3.65 metros, ademas consta de un tramo central de 24 metros compuestos por diez
vigas de hormigdn pretensazo apoyados sobre vigas transversales, pilares y estribos
de hormigén armado y un ancho de tablero de 25.70 metros.

US$ 18,346,732.68
http://www.mopc.gob.do/

Jueves 19 Abril, 2012
Carretera Pedernales - Aguas Negras
Carretera Pedernales - Aguas Negras (Pedernales)

Longitud de 16.40 kilémetros con un ancho promedio de 6.50 metros.

Los trabajos de construccion consistieron en la colocacion de una base estabilizada
con cemento con un espesor de 0.2 metros y ademas la colocacion de una capa

de rodadura de 2 pulgadas de espesor de hormigdn asfaltico aplicado en caliente.
Luego de este trabajo fue sefializada vertical y horizontalmente.

RD$ 505,631,325.70
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Mayo 2012
Fecha de Inauguracion
Nombre del Proyecto
Lugar

Longitud
Caracteristicas

Costo

Fuente Adquirida por:

Viernes 04, Mayo 2012
Mao - Santiago Rodriguez
Valverde Mao

Longitud de 37.50 kilémetros con dos carriles de 3.65 metros de ancho,

Esta infraestructura vial eleva considerablemente el desplazamiento y la
comunicacion entre los distintos municipios de esta zona

RD$7,000,000,000

http://www.elnuevodiario.com.do/app/article.aspx?id=285057 Diario Libre

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



Mayo 2012

Fecha de Inauguracion

Nombre del Proyecto

Lugar

Longitud
Caracteristicas

Costo

Fuente Adquirida por:

Mayo 2012
Fecha de Inauguracion
Nombre del Proyecto
Lugar

Longitud
Caracteristicas

Fuente Adquirida por:

Lunes 07 de Mayo 2012

Carretera San Francisco de Macoris-La Guazuma-EIl Aguacate-El Cercado-La
Cueva-Los Bracitos.

San Francisco de Macoris
16.50 kilémetros de longitud, un ancho de 7.00 metros

Fue colocada una carpeta de 2 pulgadas de espesor de hormigén asfaltico,
con una sub-base granular de 0.2 metros, estabilizada con cal en un 2 por
ciento, sefializada vertical y horizontalmente. Se reconstruyeron las aceras,
contenes y badenes en las zonas pobladas

RD$502,652,301.42
http://www.elnuevodiario.com.do/app/article.aspx?id=285442, DIARIO LIBRE

Marte 15 de Mayo, 2012

El Elevado Cruce Manoguayaho

Autopista Duarte con interseccion Cruce de Manoguayabo
Longitud de 530 metros.

Tiene seis carriles de circulacion, tres en cada sentido, y cada carril es de 3.65
metros

http://www.mopc.gob.do/noticias/150512/
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n lo que se refiere al parque de vehiculos que

transita por nuestras vias, tiene la particularidad

en general de ser viejo, obsoleto. En algunos casos
de ser alterados en su funcionamiento sin cumplir con
ciertas normas de seguridad ambiental, como también
modificado en su historial de vida util en violacion a lo
establecido por las leyes dominicanas.

Ello implica convenientemente, al ser el vehiculo un
factor de riesgo interesante estadisticamente, tomar
medidas de alto nivel para la implementacién de la

Evolucidn del parque vehicular
2004-2011, en miles de unidades

3,500 + 50.0%
3000 T 55099 26530 iy 2'917'6-— 40.0%
2,500
2,000 - 30.0%
1,500 -+ 20.0%
1,000 -+
| - 10.0%
0 0.0%

2008 2009 2010 2011
o Parque Vehicular ~ esg=smTasa de crecimiento

Nota: Cifras generadas el 24 de enero de 2012.
Fuento: Dopart. to do Estudios Econdmicos y Tributarios, DGIL.




revisién técnica correspondiente cada afio que amplie
la lista de experticios, como la obligatoriedad de llevar
cinturdn de seguridad, frenos auxiliares, bolsas de aire;
casco protector en lo que respecta a los motoristas y

Valverde | 2,01 ‘
Santo Domingo | " 15,76
Santiago Rodriguez _ 0,45
Santiago | ‘ 8,15
Sanchez Ramirez | 1,08
San Pedro de Macoris ] 2,19
SanJuan de laMaguana | | 1,3

. Concentracion Campo Vehicular
San José de Ocoa 0,33

i coiiadiiad ;76 €n Porciento por Provincia,
samani | 0,76 Rep.Dom.
salcedo | 1,4 2011

Puerto Plata | 2,53
Peravia 1,33

Pedernales | 0,11
Monte Cristi | 2,81
Monte Plata | 0,7

Monsefior Nouel | 2,06
Maria T. Sanchez _' 1,53
La Vega J . 538
La Romana | 2,17
La Altagracia | 2,64

Independencia | 0,2
Hato Mayor | 0,63
Espaillat . 2,53
Elias Pifia 0,21
El Seibo | 0,54
Duarte | 3,52
Distrito Nacional | : : : . 31,16
Dajabén | 0,4
Barahona . 0,96
Bahoruco | 0,36
Azua 101 |

0 5 10 15 20 25 30 35
FUENTE: DIRECCION GENERAL DE IMPUESTOS INTERNOS. DGII
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ciclistas, control de emision de gases, produccion de
ruidos, etc.

Siendo nuestro parque vehicular en su mayoria de
mucho tiempo de uso, es una legislacién obligatoria si
pretendemos enfrentar los altos grados de accidentalidad
cada vez mas alarmante, como parte del plan integral.

La Republica Dominicana no es fabricante de
vehiculos de motor aunque si ensambla motocicletas,
generalmente de forma ilegal. Sin embargo, es un
importante importador en la region. Cuenta en la
actualidad con 2.92 millones de unidades registradas en
la Direccion General de Impuestos Internos, en donde
el 50%, aproximadamente es de motocicletas.

La condicién del vehiculo también es relacionada
intimamente con el impacto medioambiental: emisiones
de gases, derrames de aceites, degradacion de metales
depositados en las vias, dafos a las aguas subterraneas
y de los rios cuando indiscriminadamente se lavan las
unidades.

Parque vehicular de la Reptiblica Dominicana

Segun tipo de vehiculo y su participacién porcentual
2010 vs. 2011

Automéviles' 662,633 678,732 16,099 2.4%
Autobuses 73,862 76,300 2,438 3.3%
Jeeps 254,044 274,810 20,766 8.2%
Carga 345,302 355,337 10,035 2.9%
Motocicletas 1,409,975 1,481,255 71,280 5.1%
Volteos 18,343 18,650 307 1.7%
Méagquinas Pesadas 18,300 18,913 613 3.3%
Otros */ 13,137 13,576 439 3.3%

Nota: Cifras generadas el 24 de enero de 2012.

a/ Incluye unicamente vehiculos con placa definitiva (Primera placa).
1/ Incluye Privados, Publicos Urbanos e Interurbanos.

2/ Incluye Camiones y Camionetas.

3/ Incluye Remolques, Ambulancias, Montacargas y Funebres.

Fuente: Departamento de Estudios Econémicos y Tributarios, DGII.

Mario Holguin FundaReD
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El tratamiento a las motocicletas y a los motoristas
debe ser especial en cualquier medida o plan que se
proponga desarrollar en Republica Dominicana.

Afamados técnicos en diagnostico de automotor
recomiendan en ese sentido la revision técnico-mecanica
y de gases de los siguientes aspectos, citamos:

1. “Estado del chasis y subchasis.

2. Niveles de emision de gases y elementos contaminantes.

3. Funcionamiento del sistema mecanico.

4. Funcionamiento del sistema eléctrico y del conjunto éptico.
(Encendido, luces)

5. Eficiencia del sistema de combustion interno.

6. Elementos de seguridad. (Casco, chaleco reflectivo acuerdo
norma para motociclistas).

7. Sistema de frenos.

8. Las llantas del vehiculo.

9. Sistema de direccion y suspension.

10. Estado de los espejos.

11. Funcionamiento del sistema de sefales visuales y audibles
(pito, stop, direccionales).”

Fuente: Laurentino Tello Narvaez. Sabado, 29 de enero de 2011. Periédico
digital “EL LIBERAL"

En muchos paises con igual crecimiento de las
motocicletas que nosotros, tratan de endurecer las
leyes y medidas para este sector en particular.

NuUEVAS INICIATIVAS

Otras iniciativas son desesperadamente buscadas
para dar al traste con la nueva situacién econdémica
gue se plantea hoy dia en la Republica Dominicana. Tal
como el fomento del uso del transporte publico masivo
rebajando temporalmente las tarifas; aumento en los
incentivos por el uso de bio-carburantes, reduccion del

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



consumo en iluminacién publica en las vias y reduccion
de los costos de la seguridad social en las empresas a
cambio de implementar planes eficaces preestablecidos
de seguridad vial laboral.

Sin combustible los vehiculos no se mueven, por
tanto no se producirian siniestros en las carreteras y el
desarrollo de la humanidad se detiene.

Si bien en la Republica Dominicana se ha producido
una explosion en la inversion en infraestructuras,
no menos cierto que se nos plantea reestructurarla
basandonos en los nuevos acontecimientos.

Siendo una de las méas trascendentales la primera
linea del Metro de Santo Domingo, en funcionamiento
con 14 kilémetros de longitud desde el 2007.

Esta obra de ingenieria dio un nuevo giro a la
ingenieriavial moderna, entusiasmando a las autoridades
a construir una segunda parte del doble de longitud,
las dos con sus respectivas rutas de alimentacion de
pasajeros, pendientes a la fecha por implementarse.

Primera Linea Metro de Santo Domingo, Feb 2008
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n lo que respecta al entorno ambiental, existen

normas internacionales establecidas para preservar

la salud que por efecto de gases emitidos por
los vehiculos en circulacién deben ser regulados. Es
mediante la revision técnica vehicular que se buscan
estos controles. Pues la disminucion de los gases de
invernadero es un compromiso global ineludible en el
gue el parque vehicular de cualquier pais, contribuye
negativamente al propésito y mas cuando es obsoleto
en un gran porcentaje.

El derrame de aceites en vehiculos que va al
subsuelo puede ser un riesgo de contaminacién de las
aguas al igual que los gases en desmedro del sistema
respiratorio de la poblacién. Siendo importante, el
hecho de la utilizacion inadecuada de las aguas para
lavado de las unidades, independientemente sea en
momentos de escasez del liquido.
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Otro aspecto del ambiente, pero de menos controles
por el hombre es el clima. En carretera nos damos cuenta
al pasar por una determinada zona, el predominio en
ciertas horas de alta densidad de lluvia, o bien neblina;
en algunos casos deslizamientos de tierra que afectan
al transeunte.

Cuando encontramos estos elementos que constituyen
un peligro para el conductor, lo recomendable, lo
gue normalmente aplica, es la colocacién de avisos y
sefales advirtiendo a los conductores con antelacion lo
gue se avecina. La tecnologia LED en este campo juego
un interesante papel.

En estos tiempos, la alta tecnologia de la informacion
y la comunicacion, es muy efectiva en carreteras
y autopistas. Utilizada ademas, para controles de
velocidad y avisos de eventos indeseables en el camino
gue pudieran retrasar o entorpecer la marcha.

Existe un elemento del medio ambiente poco
tratado que afecta al usuario de las vias, sin embargo
es una realidad. Se trata de los niveles de iluminacion
gue permiten transitar o circular con mayor seguridad,
en doble aspecto: aumento de la visibilidad, por
tanto menos riesgos a siniestros; y, mayor seguridad
ciudadana.

La siembra de los arboles en calles y carreteras
debe ser reglamentada, ya que pueden convertirse en
un peligro u obstaculo al conductor, asi como las vallas
publicitarias, carteles y la colocacion impropia de las
barreras de seguridad, también las sefiales de transito.

En ciertos tramos de nuestras carreteras y caminos
podemos encontrar una gran cantidad de arboles
sembrados a lo largo del trayecto. El ambiente durante

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



el dia se torna bellisimo, empero, durante la noche, un
tunel oscuro que brinda oportunidad a la delincuencia
0 a siniestros viales. En todo caso, se recomienda
tomar medidas que contrarresten el sentido de riesgo.
La entrada a la Autopista Duarte por la salida de San
Francisco de Macoris es un buen ejemplo.

El Ministerio de Medioambiente de la Republica es
por ley la encargada de regular las emisiones de gases,
y el uso de sustancias que pudieran dafiar el entorno
ambiental. Tienen también una importante incidencia
los Ayuntamientos, en especial del Distrito Nacional,
Provincia Santo Domingo y el de la ciudad de Santiago.

La proliferacion de letreros inadecuados y la
colocacion de chatarras vehiculares en las vias publicas
constituyen una forma de perjudicar el medioambiente
y de distraer a los conductores, trayendo como
consecuencia siniestros lamentables. Ademéas de
aumento en los costos de circulacion por demora.

En la Republica Dominicana se tiene la mala practica
de implementar talleres de reparacion o centros de venta
de productos diversos en la misma via o en los espacios
de transito del peatdén, como evidente descoordinacién
entre las agencias responsables de manejar los temas
de municipalidad-seguridad vial-salud.

La movilidad vehicular se ha convertido en una
fuente de contaminacion del aire, el agua y el suelo,
causando efectos negativos para la salud, basicamente
en enfermedades respiratorias y auditivas.

Otros contaminantes interesantes de analizar
son el ruido y los olores que se producen durante
la circulacién, que por cierto se actia con mucha
flexibilidad en términos legales, en especial, en tiempo
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de campanfa politica, o cuando los jovenes modifican el
sistema de escape de gases.

Habilitar talleres autorizados para la revision
técnica vehicular adecuada y eficiente con equipos
tecnolégicamente avanzados es una mision legislativa
también pendiente. Reiteramos.

EFecTos DE LA INSEGURIDAD VIAL AL MEDIO AMBIENTE.
TrATADOS Y CONVENIOS INTERNACIONALES.

Entre los grandes desafios que tiene la Republica
Dominicana nos toca mencionar el tema de la seguridad
vial, pero para ello tendra primero que entender la
envergadura de la probleméatica y su incidencia tanto en
la economia como su impacto negativo en el desarrollo
y en el medio ambiente.

En otras oportunidades hablamos de los tratados
internacionales fundamentales que de alguna manera
establecen una relacién entre la seguridad vial y el
cuarto factor que pone en riesgo la vida y la salud de
los usuarios de las vias y las comunidades circundantes
a ellas.

Es en la Seccion IV de nuestra Carta Magna que
se establece la obligacién del Estado en preservar
el medio ambiente. Basado en esta prerrogativa,
es el deber del Estado revisar y definir un nuevo y
actualizado protocolo de revision técnica vehicular
como mecanismo legal tendente a minimizar los dafios
de diversas formas ocasionados por el uso inadecuado
del parque automotor en la red viaria nacional.

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



Los organismos internacionales conscientes del grado
de interaccion de los gases emitidos por los vehiculos
con el medio ambiente han formulado convenios para
su regulacion y erradicacién paulatina mediante la
aplicacion de normativas eficientes

Tenemos que mencionar el tratado comercial CAFTA-
RD, el cual obliga a los Estados Miembros a cumplir
y fortalecer las leyes nacionales e internacionales
relativas al medio ambiente.

El Protocolo de Kyoto es otro interesante instru-
mento de consenso promovido por las nacionales
potencialmente industrializadas para combatir el cambio
climatico, ya que se ha determinado esta es también
producido por los gases de invernadero emitidos en una
gran proporcion por el parque automotor en el mundo.

El uso de la energia renovable y limpia es un recurso
gue empieza a utilizarse en nuestro pais, no sol con el
objetivo de reducir la dependencia del petrdleo sino
también de disminuir los dafios ambientales, esto ultimo
mas dificil de entender, por lo visto.

Los vehiculos producen emanan monoxido de
carbono, dioxido de nitrogeno, hidrocarburos, plomo,
entre otros gases peligrosos, ocasionado dafios en
la salud y en el medio ambiente. En el primer caso
podemos nombrar: trastorno en el sistema nervioso y
en el respiratorio, ademas en la circulacion, y en los
rifiones. Ya en lo que se trata del medio ambiente, la
capa de ozono es en gran medida perjudicada.

Por esta Ultima razon, Republica Dominicana, al igual
gue otras naciones firmo el Convenio de Montreal con
el propésito de reducir o erradicar el uso o generacion
de sustancias que perjudican la capa de ozono.
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LA BASURA.
CRISIS DE HIGIENE, SALUD Y DEL TRANSITO POR CARENCIA

DE PoLiTicas EN SEGURIDAD VIAL. DEsaFios.

Quisiéramos referirnos a unas declaraciones del
Alcalde del Distrito Nacional, el Sr. Roberto Salcedo,
dado a conocer en los medios de comunicacion en
fecha 4 de agosto del presente afio, en donde deplora
lo siguiente —“la poblacion de la capital y la provincia
de Santo Domingo estan expuestas a una crisis de
higiene de graves consecuencias, porque la precariedad
en que se encuentra el acceso al vertedero de Duquesa
podria provocar el colapso del sistema de aseo”. Agregd
finalmente -“el dilema es como llegamos a Duquesa”.

El sistema de transporte de la basura de los centros
urbanos de la Republica Dominicana resulta como
muchas cosas, un proceso técnico y juridico un tanto
complejo. Los ayuntamientos estan facultados, entre
otras obligaciones, a recolectar los desperdicios que se
generan en sus respectivas jurisdicciones.

Para ello cuentan con una flotilla de camiones
especializados, ya sea por gestion propia o por
contratacion, conformada por cientos de unidades, que
responden a una planificacion en sus labores.

Se ha establecido una red vial para llegar a los
puntos de acopio o vertederos obviamente inadecuada.
Sin mencionar los puntos y tramos de conflictos creados
para acceder a estas vias. Y en el afan de buscar
otras alternativas usan otros caminos que también son
fuertemente afectados, como en el caso de la entrada
al aeropuerto internacional en la Isabela y el de la
comunidad del Higuero.

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



¢Qué relacion tiene este problema suscitado con la
seguridad vial, segun lo expuesto por el Alcalde de la
principal metropolis del pais?

Las politicas de seguridad vial se aplican para
preservar la vida, la salud y los bienes durante el
transporte y el transito en las vias publicas.

Todos los factores de riesgo identificados en la
seguridad vial se manifiestan en el sistema de aseo de
las ciudades: Ser Humano, Vehiculo, Infraestructura,
Medio Ambiente y Fiscalizacion. Sin excepcién, con
una evidente vulnerabilidad en el sistema de recogida
de la basura producida por la poblacion dominicana.
Sin mencionar los escombros y suciedades que van
arrojando los camiones en su trayecto por falta de
regulacion.

Por lo general, la recogida de la basura en las vias
se realiza durante el dia en marcha lenta y en franca
violacién a las normas basicas del transito, incluyendo
las horas picos, lo que conlleva a congestionamiento
del mismo y consecuentemente a mayores gastos en
combustible y demora en los conductores, asi como
aumento en la posibilidad de ocasionarse un siniestro
al producirse un cambio emocional negativo en los
conductores.

Es por eso que en las grandes ciudades del mundo,
este procedimiento se lleva a cabo durante la noche,
cuando hay una disminucion en la circulacion.

Por otro lado, las vias de acceso a los lugares de
acopio de la basura, en las condiciones actuales,
constituyen un factor de alto riesgo de la seguridad
viaria. Esto es asi:

il
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-Primero, porque la infraestructura no cuenta con el
minimo elemento de seguridad para evitar un siniestro.

-Segundo, porque la infraestructura viaria genera
dafios mecénicos a los vehiculos, aumentando los costos
de operacién en todos los sentidos, como también
disminuyendo el numero de unidades aptas para la
labor, que luego salen en condiciones precarias a
cumplir sus compromisos.

-Tercero, las deficiencias evidenciadas en el
programa de recoleccion de la basura tiene su origen
en las politicas municipales de seguridad vial en
coordinacion con las politicas publicas nacionales, que
al tiempo, su magnitud es de consideracién tal, que
afecta el estado de salud de la ciudadania por falta de
higiene. Las comunidades se convierten en un cardo de
cultivo para las epidemias y sus olores un atentado al
medio circundante.

De no atenderse justamente esta problematica, con
la atenuante de las lluvias, pudiera resultar catastréfico
en el orden de la salubridad y el medioambiente.

Entender la seguridad vial como un tema de Estado
no es tan facil asumirlo. Pero, para que los problemas no
se agraven, deben implementarse politicas eficientes de
seguridad vial fundamentada en un sistema de gestion
institucional, que como en este caso, su ausencia
degeneraria en una crisis de higiene, pero también de
salud y del transito, de repercusion nacional.

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



FACTOR SISTEMA DE AUTORIDAD

Hicimos un estudio a principio del 2009 titulado
Diagnostico de Siniestralidad de Transito en la
Republica Dominicana 2008, en donde analizamos el
comportamiento de los conductores con respecto a los
controles establecidos por el organismo de fiscalizacion
oficial, AMET.

Determinamos que a mayor flexibilidad de los agentes
con los conductores, mayor es el numero de fatalidades
al graficar las infracciones mensuales por violacién a
la ley de transito, pues ocurrieron mas accidentes con
victimas cuando los controles se debilitaban.

A partir del afio 2009 venimos hablando del deterioro
y vulnerabilidad del sistema de autoridad del transito
terrestre que impera en los paises iberoamericanos,
situacion que genera el siguiente cuestionamiento:
¢Esta en crisis el sistema de autoridad?

Esto generd una amplia discusion en Chile, a raiz del
Encuentro Iberoamericano de Seguridad Vial auspiciado
por los gobiernos de Espafia y del pais anfitrion. Asumi
de moderador en esa oportunidad cuando el Director
de la Direccion General de Trafico de Espafia, Don Pérez
Navarro, expuso el tema.
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Desde entonces hemos estado externando algunas
reflexiones que nos permiten concluir que estamos
en presencia de un quinto factor de riesgo, quizas
nunca considerado, cuando es débil el marco legal,
institucional y de control del transito.

Cuando no existe una eficiente fiscalizacion y
vigilancia en el sistema viario complementado con
una justicia vulnerable, asi como una legislacion, la
seguridad vial es también débil y vulnerable.

Los registros de siniestros en las vias publicas
aumentan cuando es poca o no hay ninguna vigilancia a
los usuarios de parte de las autoridades.

Se propone una reingenieria del sistema de autoridad
al crearse un nuevo 6rgano de Seguridad Vial, la nueva
estructuracion estaria caracterizada por los principios
fundamentales: La transparencia, la equidad de justicia,
la dureza en la aplicacion de la misma y agilizaciéon de
los procesos relativos a las sanciones.
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Infracciones a Conductores por AMET. Periodo 2006-abril de 2012.
Republica Dominicana
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

De acuerdo a nuestras estimaciones, del 2008 al 2011
se produjeron en la Republica Dominicana alrededor
de 16,000 victimas a consecuencia de accidentes de
transito sin que se pudiera determinar en los registros
gue tan grave fueron los heridos ni la cifra de las
familias afectadas.

Sin embargo, podemos concluir con resultados
preliminares que podrian motivar a investigaciones mas
profundas y determinantes para definir un programa de
inversion en conservacion y mantenimiento de las vias
publicas que contemple ademas la correccion de tramos
de alta peligrosidad en la circulacion.

El 20% de los accidentes con victimas se generaron
en el 20% de nuestra red vial en dicho periodo, lo cual
quiere decir, un siniestro por cada kilometro de via,
aproximadamente.

Pero también determinamos que en lo casi 20,000
kilbmetros de longitud que tiene el sistema viario
nacional de diferentes categorias, en 182 tramos
distribuidos en diferentes localidades se concentraron
los eventos tragicos. Siendo en zonas urbanas e



interurbanas de las Autopistas las Américas y Duarte
en ese orden, las que requieren mayor atencion.

El 29% del total de siniestros fueron en la zona
metropolitana del Gran Santo Domingo s(Distrito
Nacional y Santo Domingo) seguida de las regiones de
Valdesia (Azua, Peravia, San Cristébal y Ocoa), Cibao
Norte (Espaillat, Puerto Plata y Santiago) y Cibao Sur
(La Vega, Mons. Noel y SGnchez Ramirez) con 15%, 14%
y 12%, respectivamente.

Los tramos con mayor concentracion de accidentes
por region, son los identificados en el cuadro siguiente:

CIBAO NORTE CIBAO NOROESTE
Puerto Plata - Sosua 78 Cruce Esperanza - Cruce de 28
-Cabarete Guayacanes - Jaibén
Santiago - Navarrete 72 Esperanza - Mao 26

Navarrete - Altamira -

Imbert - Puerto Plata 49 Monte Cristi - Villa Vasquez ~ 23

OZAMA (ZONA

CIBAO SUR METROPOLITANA)
Villa Altagracia - Bonao 65 Av. 27 de Febrero 43
Aut. Duarte - La Vega 45 Av. George Washington / 30 31
de Mayo
La Vega - Jarabacoa - 41 Av. J. F. Kennedy 31
Manabao
YUMA Av. Padre Castellanos (Ant. 17) 28

Uvero Alto - Macao - L.
B4varo - Punta Cana 59 Aut. Las Américas 280
La Romana - San P. de 45 Carr. Mella 58
Macoris
Higuey - El Seibo 43 Av. Charles de Gaulle 41

EL VALLE Av. Charles de Gaulle 48
San Juan de la Maguana 44 Av. Jacobo Majluta 38
- Azua
San Juan de la Maguana 42 Av. Hermanas Mirabal 31

- Las Matas de Farfan



ENRIQUILLO Aut. Duarte 192
Azua - Barahona 34 Manoguayabo - Hato Nuevo 40

Barahona - Paraiso -

Enriquillo -Pedernales 28 Prolongacion Av. 27 de Feb. 36

HIGUAMO VALDESIA

San Pedro de Macoris - Carr. Sanchez - Hatillo - San

Juan Dolio 39 Cristobal 136

Autovia del Este 30 Carr. Duarte (Villa Altagracia) 111

E:/lzré;)lr\l{lsella -SanP.de 30  Aut. 6 de Noviembre 71

Monte Plata - Yamasa 28 San Cristébal - Bani 51
NORDESTE

Sénchez - Samana 36

Nagua - Cabrera 34

Nagua - Sanchez 33

Recomendaciones

1. Realizar un estudio de campo como segunda fase
para delimitar los tramos de concentracion de
accidentes que permitan minimizar los costos de
correccion, asi como la aplicaciéon de auditorias
de seguridad vial.

2. Incorporar en las normas de sefializacion nuevas
sefales de advertencia de los tramos peligrosos.

3. Implementar programa de colocacion de sefales.

4. Desarrollar un programa de correccion de los TCA
para su eliminacion.



10.

Implementacién de un sistema de radar en los
tramos calificados de TCA, asi como aumentar
la vigilancia con medidores de alcoholemia y de
consumo de otras sustancias prohibidas durante
la conduccidn, en sentido general, para exigir el
cumplimiento a las normas y las leyes establecidas
con respeto, transparencia y justicia.

Colocacion de puntos geodésicos para la ubicacion
mas exacta de los eventos para mejoramiento de
referencias durante la utilizacion del protocolo
de recogida de datos.

Implementacién de un protocolo homogéneo para
la recogida de las informaciones a ser procesadas
en un observatorio conforme a los estandares
internacionales.

Crear un Observatorio Nacional de Datos para el
procesamiento de las informaciones exclusivas
de la movilidad y sus consecuencias conforme
al Observatorio Iberoamericano de Datos, que
permitan en el futuro tomar decisiones de Estado
basadas en indicadores reales y confiables.

Hacer programas de divulgacion de las
informaciones involucrando diferentes sectores
politicos, sociales y empresariales; de manera
especial, a los medios de comunicacién y a los
periodistas.

Que estas iniciativas sean en principio politicas del
gobierno en tanto la Seguridad Vial se convierta
en tema de Estado.



Factor Humano

1. Implantacién por orden legislativa de la
Educacion Vial obligatoria en el Sistema Educativo
Nacional.

2. Creacion de Ciudades Viales para formacion de
nuevas generaciones de usuarios de las vias
publicas en los principales municipios del pais

3. Actualizacion de las leyes de transito vigentes
acorde a los nuevos tiempos.

4. Endurecimiento de las normativas para la
obtencidn de las licencias de conducir, incluyendo
para motocicletas.

Factor Vehiculo

1. Implementaciéon por orden legisdtaliva de la
Revision Técnica Vehicular con nuevas tecnologias
como derecho de circulacién.

Factor Medio Ambiente

1. Exigir mayor participacion de los organismos
rectores que regulan el medio circundante
afectado por la movilidad vehicular y ocupacion
indiscriminada de las vias publicas (Ministerio-
Municipalidades).

Sistema de Autoridad

1. Revisar las legislaciones y reestructurar el
sistema de autoridad.
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CARRETERA BAITOA, SANTIAGO

CARRETERA PADRE LAS CASAS - LAS YAYAS
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CARRETERA SANTA ROSA
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~ PUENTE SOBRE RiO CANA, MATAYAYA , ELIAS PINA
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ON-LOMA DE CABRERA -SANTIAGO DE LA CRUZ
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' PUENTE SOBRE RIO BLANCO, JIMANI .
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